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Abstract of DE1 9845730 

The invention relates to an upholstery support (1) 
for a seat, especially for utilization in an 
automobile. According to the invention, an 
especially lightweight of vehicle seat construction 
is achieved in that the upholstery support (1 ) is 
built in the form of a sandwich. Essential 
elements in said sandwich-type construction are 
a shell mold (2) allocated to a soft upholstery (11) 
and a back wall element (4). A shaped foam part 
(3), preferably made of hard foam, is inserted 
between the latter. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Polstertrager 

© Die Erfindung betrifft einen Polstertrager (1) fur einen 
Sitz, insbesondere zur Verwendung in einem Fahrzeug. 
Eine besonders leichte Bauweise fur Fahrzeugsitze wird 
erfindungsgemafS dadurch erreicht, daft der Polstertrager 
(1) nach Art eines Sandwich aufgebaut ist. Wesentliche 
Elemente dieses Sandwichaufbaus sind eine einem 
Weichpolster (11) zugeordnete Formschale (2) und. ein 
Ruckwandelement (4). Diese schliefcen zwischen sich ein 
bevorzugt aus Hartschaum ausgefuhrtes Fomnschaumteil 
|3) ein (Figur 3). 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifft einen Polstertrager fur einen Sitz 
oder eine Sitzbank, insbesondere zur Vcrwendung in cinem 
Fahrzeug. 

Ein derartiger Polstertrager ist beispielsweise bekannt aus 
der DE 195 41 999-A1 (B64D11/06), Dort wird ein als Sitz- 
teil ausgefiihrter Polstertrager beschrieben, der in Form ei- 
ner Schale ausgefiihrt ist und aus KunsLstofT oder Blech be- 
stehen kann. Der dort beschriebene Polstertrager ist bevor- 
zugt Bestandteil eines Fluggastsitzes. Daraus kann abgelei- 
tet werden, daB mit der dort beschriebenen Konfiguration 
eine besonders leichte Bauweise moglich ist. 

Ein andcrcr Aufbau fur einen Leichtbausitz ist beschrie- 
ben worden in dem Vortrag "Modeme FaserwerkstofTe und 
Kunststoffe am Fahrzeugsitz" (Kmitta - Haus der Technik - 
Tagung Fahrzeugsitze vom 27728. September 1994 - Ver- 
anstaltungsnummer 30-735-056-4). In der Abb. 15 wird 
eine sogenannte Hybridlehne gezeigt, bei der als Polstertra- 
ger ein kraft- und drehmomentubernehmendes Metalistrukt- 
urteil verwendet wird, das mit ftachig versteifendem Poly- 
urethan-Hartschaum verbunden ist. Die dort gezeigte Me- 
tallstruktur ist hinsichtlich ihres Aufbaus vergleichbar mit 
einem Leichtbausitz, der in der Autozeitung 10/97 auf der 
Seite 52 beschrieben wird. Das dort gezeigte Sitzgestell ist 
im wesentlichen konventionell ausgefuhrt und wird zur Re- 
duzierung von Gewicht aus Leichtmetall, bevorzugt einem 
Magnesiuin-DruckguB, hergestellt. 

Der Erfindung licgt die Aufgabe zugrundc, fiir Polstertra- 
ger von Sitzen oder Sitzbanken einen weiteren Weg zur Ge- 
wichtsreduzierung aufzuzeigen. 

Diese Aufgabe wird gelost mit einem Polstertrager gemaB 
den Merkrnalen des Palentanspruchs t. Die Unteranspruche 
betreffen besonders zweckmaBige Weiterbildungen der Er- 
findung. 

Erfindung sgemaB wird der Polstertrager als Sandwich- 
aufbau ausgefuhrt, bei dem eine einem Weichpolster zuge- 
ordnctc Fonnschale einerseils und ein Riickwandelement 
andererseits zwischen sich ein Formschaumteil einschlie- 
Ben. Dieses Formschaumteil ist bevorzugt als Hartschaum 
mit einem sogenannten Raumgewicht von 10-30 Gramm 
pro Liter ausgefuhrt. Das Hartschaum teil kann dabei entwe- 
der als Einlcgetcil ausgefuhrt sein, das zwischen die Fonn- 
schale und das Riickwandelement gelegt wird oder aber in 
einen aus der Fonnschale und dem Riickwandelement gebil- 
deten Hohlraum eingeschaumt sein. 

Ein besonderer Vorteil des erfindungsgemaBen Polstertra- 
gers ist darin zu schen, daB mit ganz konvcntionellen Um- 
formtechniken die Fonnschale und das Riickwandelement 
beispielsweise aus Leichtmetall-Blechplatinen herstellbar 
sind. Ebenso kann ein entsprechend konturierter Hart- 
schaumblock konventionell gefertigt sein und dann entwe- 
der als loses Teil zwischen die Blechformkorper gelegt oder 
aber an wenigstens einen der Blechfoniikorper angeklebt 
werden. Die Verbindung der Blechteile untereinander kann 
beispielsweise durch Kleben und/oder Nieten und/oder 
SchweiBen und/oder Falzen eneicht werden. 

Nach einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist 
beispielsweise die Formschale insbesondere im Bereich ei- 
ner den Insassenkorper aufnehmenden Mulde partiell ge- 
locht. Durch diese Lochung wird cincrscits cine wciterc Ge- 
wichtsreduktion erreicht und andererseits auch dafiir ge- 
sorgt, dalS durch Schwitzen des Insassen entstehende Feuch- 
tigkeit in das Hartschaumteil hinein entweichen kann. Dem 
erfindungsgemaBen Polstertrager kann damn, auch eine Kli- 
rnafunktion zugewiesen werden. 

Durch die hier vorgeschlagene Sandwichbauweise wird 
bei sehr niedrigem Baugewicht eine auBerst hohe Festigkeit 
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erzeugt, und zwar insbesondere deshalb, weil der Polstertra- 
ger insgesamt sehr dickwandig ausgefuhrt werden kann. Be- 
sonders hervorzuheben ist dabei die Tatsache, daB durch die 
Vorkonturierung der Fonnschale der Raumbedarf des 

5 Weichschaums fur die Polsterung reduziert werden kann. 
Bezogen auf konventionelle Sitzkonstruktionen wird also 
das Bauvolumen deutlich anders ausgenutzt. Es ergibt sich 
bei Einsatz erfindungsgemaBer Polstertrager ein deutlich 
groBerer An teil an Bauvolumen fur den Polstertrager und 

10 ein demgegenuber wesentlich kleinerer Anteil fiir die 
Weichschaumpolsterung, ohne daB KomforteinbuBen hinge- 
nommen werden miissen. 

Fiir die Fertigung und Montage erfindungsgemaBer Pol- 
stertrager von besonderer Bcdeutung sind Hartschaumteile, 

15 die nach Art eines Aggrcgatetragers ausgefuhrt sind. So 
konnen beispielsweise Halterungselemente fiir die Weich- 
schaumpolsterung, Kopfstutzenfuhrung oder Halterungen 
fur Gurtaufrollautomaten und gegebenenfalls Metallverstei- 
fungselemente von vornherein mit eingeschaumt sein. Ein 

20 so hergerichteter Aggregatetrager kann komplett vormon- 
tiert zwischen die Formschale und das Riickwandelement 
zur Erzeugung eines weiteren Unterzusammenbaus gelegt 
werden. AnschlieBend kann durch einfache Verklipsungen 
oder konventionelle Abspannungen die Weichschaumpol- 

25 sterung an entsprechend vorbereiteten Halterungen befestigt 
werden. Vorstellbar ist aber auch eine Befestigung der 
Weichschaumpolsterung mittels Verklebung. 

Der bevorzugte Anwendungsfall fiir die erfindungsgema- 
Ben Polstertrager sind Ruckenlehnen fiir die Riicksitzbanke 

30 von Kraftfahrzeugen. In diesem Zusammenhang von her- 
ausgehobener Bedeutung ist die Tatsache, daB beispiels- 
weise hinter der Rucklehne mitgefuhrtes Ladegut bei einer 
plolzlichen Fahrzeugverzogerung auf einen Polstertrager 
trifft, der einerseits im Hinblick auf diese Beanspruchungen 

35 relativ steif ist und andererseits insbesondere bei einge- 
schaumten Gelenkzapfen energieabsorbierend in die Fahr- 
zeugstruktur eingebunden werden kann. Zum Abbau von 
crashbedingten Lastspitzen beim Auftreffen lose mitgefuhr- 
ter Ladungsstiicke miissen dementsprechend keine kon- 

40 struktiven Anderungen oder Erganzungen an der Fahrzeug- 
karosserie vorgenommen werden. Insgesamt ergibt sich also 
ein Polstertrager mit hoher Steifigkeit und groBer Verform- 
barkeit zugleich. Die gesamte Struktur des Tragers allein hat 
also ein hohes Energieaufnahmepotential. 

45 Ein vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt. Es zeigt 

Fig. 1 wesentliche Elemente eines erfindungsgemaBen 
Polstertragers in einer Explosionsdarstellung, 

Fig. 2 einen Polstertrager als Bestandteil einer aufgepol- 

50 sterten Riickenlehne, 

Fig. 3 eine Ansicht gemaB Schnittebene Ul/Ul in Fig. 2 
und 

Fig. 4 ein als Aggregatetrager ausgefuhrtes Formschaum- 
teil fiir den erfindungsgemaBen Polstertrager. 

55 In alien Figuren weisen gleiche Bauteile oder Bauteilab- 
schnitte die gleiche BezifTerung auf. 

Wesentliche Bestandteile eines in Fig. 1 insgesamt mit 1 
bezeichneten Polstertragers sind eine Formschale 2, ein 
Formschaumteil 3 und ein Riickwandelement 4. Letzteres 

60 weist hier eine Verrippung 5, auf die aber gegebenenfalls 
auch entbehrlich sein kann. Damit konntc beispielsweise als 
Riickwandelement 4 auch eine einfache ebene Blechplatine 
verwendet werden. 

Das Formschaumteil 3 ist hinsichtlich seiner Konturie- 

65 rung an das Riickwandelement 4 und die Formschale 2 an- 
gepaBt und wird bevorzugt aus EPP oder vergleichbaren 
Hartschaumwerkstoffen hergestellt. Deren Raumgewicht 
betragt bei besonders vorteilhaften Ausfiihrungsbeispielen 
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zwischen 10 und 30 Gramm pro Liter. Besonders darauf hin- 
zuweisen ist, daB nicht zwangslaurig die Dichte oder Porig- 
keit des Schaums homogen uber das gesamte Bauvolurnen 
des FonnschaiiTiiteils 3 vertcilL sein muB. So kann beispiels- 
weise in eincm "Obergangsbcreich 6 zwischen Mulden 7 und 5 
8 die Schaumharte reduziert werden. Durch gezielte Inho- 
mogenitaten in dem Formschaurnteil 3 kann so daftir gesorgt 
werden, daB miteinem Minimum an Schaumwerkstoffmate- 
rial ein Maximum an Festigkeil und auch eine homogene 
Verformbarkeit erreicht wird. to 

Die Mulden T und 8' in der Formschale 2 sind hier mit 
beispielsweise durch Stanzung oder Laserschneiden erzeug- 
ten Lochmusterungen 9 und 10 versehen. Deren Flachenan- 
teil an der Mulde betragl. bevorzugt zwischen 5 und 35%. 
Die Durchmesser der einzclnen Locher betragen bei spiels- 15 
weise zwischen 20 und 50 mm. 

Durch diese MaBnahme ergibt sich eine zusatzliche Ge- 
wichtseinsparung fur die formschale 2. AuBerdem kann mit 
einer derartigen Siebstruktur am Insassenkorper durch 
Schwitzen entstehende Feuchtigkeit wirkungsvoll abgefiihrt 20 
werden. Ttn iibrigen konnen Locher auch auBerhalb der 
Mulde in gering belasteten Bereichen vorgesehen werden. 
HauptkraftfluBrichtungen bleiben hingegen ungelocht. 
Auch das Ruckwandelement 4 kann gelocht sein. 

Fur das Ruckwandelement 4 und die Formschale 2 wer- 25 
den als Ausgangsmaterial bevorzugt Aluminium-Blechpla- 
tinen mit einer Starke von 0,5 bis 1,5 mm verwendet. Die 
Dickc des Formschaumtcils 3 bctragt in der Mitte der Mul- 
den 7 und 8 bevorzugt 20 bis 40 mm und an den Muldenran- 
dem, also beispielsweise im Ubergangsbereich 6, 80 bis 30 
100 mm. 

Aus der Darstellung in Fig. 1 ist ersichtlich, daB hier der 
Polstertrager im wesentlichen quaderformig aufgebaut ist. 
Auf diese Form sind erfindungsgemaBe Polstertrager jedoch 
nicht festgelegt. So konnen beispielsweise fur Busse auch 35 
mehr als zwei nebeneinanderliegende Mulden vorgesehen 
werden und auBerdem an den auBeren Randern die Mulden 
in der Weise angestellt werden, daB sich in der Draufsicht 
fur das Formschaurnteil 3 beispielsweise die Form eines U 
ergibt, Ebenso konnen fur Campingfahrzeuge oder Eisen- 40 
bahnwaggons die Polstertrager fur Ruckenlehnen als Eck- 
elemente ausgefuhrt sein. 

Die Fig. 2 und 3 zeigen den erfindungsgemaBen Polster- 
trager 1 zusammen mit einer Weichschaum-Aufpolsterung 
11, die von einem Textilbezug 12 uberdeckt wird und zu- 45 
sammen mit diesem u'ber konventionelle Spannelemente 13 
(aus Griinden der Ubersichtlichkeit ist hier nur eines darge- 
stellt) gegen den Polstertrager 1 festgelegt ist. Bei dem in 
Fig. 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Formschale 
2 durch eine umlaufende Falz 14 an dem Ruckwandelement 50 
4 befestigt. Alternativ oder erganzend konnen aber auch 
Verbindungen mittels Verklebung, VerschweiBung, Vernie- 
tung, Clinchen oder dergleichen vorgesehen werden. 
Ebenso denkbar ist die Aufweitung eines toplTonnigen 
Halbzeuges, das per Innenhochdruckumformung zu einem 55 
einteilig ausgebildeten Hohlkorper umgeformt wird, der 
dann beispielsweise die in Fig. 3 dargestellte Form aufweist. 
In Analogie hierzu kann fur einen beispielsweise aus Kunst- 
stoff hergestellten Hohlkorper die gewlinschte Geometrie 
durch Blasformen erzeugt werden, wie dies beispielsweise 60 
fur die Fertigung von Krafts tofftanks bckannt ist. 

Die in Fig. 2 gezeigte Skizze macht deutlich, daB hin- 
sichtlich des erforderlichen Bauvolumens fur Sitze mit er- 
findungsgemaB ausgefuhrten Polstertragern 1 keinerlei Ver- 
groBerungen gegenuber konventionellen Konzepten zu er- 65 
warten sind, so daB insbesondere die KomfortmaBe in den 
Insassenzellen von Kleinfahrzeugen nicht negativ beeinfluBt 
werden. AuBerdem unterliegt auch die Gestaltung des De- 
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signs keinerlei Einschrankungen. 

Von herausgehobener Bedeutung ist, das in Fig. 4 darge- 
stellte Formschaurnteil 3', das hier als sogenannter Aggrega- 
tetrager ausgefuhrt ist. Als Aggregate werden hier Funkti- 
onsclemente bezeichnet, die einerseits zur Befestigung be- 
ziehungsweise Halterung von Zubehorteilen wie Sicher- 
heitsgurten und Kopfstutzen vorgesehen sind und anderer- 
seits der Einbindung des Polstertragers 1 in die Fahrzeugka- 
rosserie dienen. Dariiber hinaus werden auch Befestigungs- 
elemente zur Festlegung von Polsterteilen wie beispiels- 
weise Klipse und Knopfe zu diesen Funktionselementen ge- 
zahlt. Schematisch angedeutet in Fig. 4 sind beispielsweise 
vertikal verlaufende Druckknopfreihen 15 bis 17 und eine 
horizontal verlaufende Druckknopfreihe 18, an denen das 
mil den entsprechenden Gegenstiicken (hier nicht darge- 
stellt) ausgeriistete Weichschaumpolster 11 gehalten wird. 
Dariiber hinaus sind eingeschaumte Kopfstutzenfuhrungen 
19 und 20 vorgesehen, die im wesentlichen Baugleich aus 
konventionellen Sitzgestellen ubemommen werden konnen. 
Ebenso ist hier schematisch ein Gurtaufrollautomat21 ange- 
deutet, der an einer in dem Formschaurnteil 3' eingeschaum- 
ten Befestigungsplatte anmontiert ist. Analog dazu konnen 
beispielsweise auch fur integrierte Kindersitze Doppelrol- 
lensysteme in das Formschaurnteil 3' eingelassen werden, 
wie sie beispielsweise aus der DE 195 37 169 (B60N2/26) 
bekannt sind. Die Anlenkung eines mit dem Formschaurn- 
teil 3' ausgefuhrten Polstertragers an der Fahrzeugkarosserie 
erfolgt in einem unteren Bereich mittels Schwenklagerele- 
menten 22, 23 und im Bereich der Lehnenoberkante uber 
Haltezapfen 24, 25. Die Anbindungen an die Karosserie- 
struktur sind aber auch uber starre oder verstellbare Be- 
schlage, wie sie beispielsweise von Vordersitzarmstrukturen 
bekannt sind, moglich. Lehnenschlosser konnten dann ent- 
f alien. 

Alle Funktionselemente konnen als gesamter Bautei- 
leumfang in eine Werkzeugform eingelegt und direkt um- 
schaumt werden. Weitere Montage- beziehungsweise Fiige- 
und Befesligungsvorgangc konnen dann also komplctt cnt- 
fallen. Wichtig ist in diesem Zusammenhang noch, daB an 
der Formschale 2 und an dem Ruckwandelement 4 keine 
nennenswerten Anderungen vorgenommen werden mussen. 
Durch einfach zu erstellende Lochungen kann an diesem fur 
die Durchtritte der in den Fig. 4 dargestellten Funktionsele- 
mente gesorgt werden. 

Der Einsatz erflndungsgemaBer Polstertrager ist nicht auf 
die Anwendung von Ruckenlehnen beschrankt, wie sie in 
den Fig. 1 bis 4 skizziert sind. Vorstellbar sind auch Ausfuh- 
rungen als geteilte Riickenlehnc oder aber der Einsatz von 
erfindungsgemaBen Polstertragern in GesaBteilen von Fahr- 
zeugsitzen. 

Patentansprtiche 

1 . Polstertrager (1) fur einen Sitz oder eine Sitzbank, 
insbesondere zur Verwendung in einem Fahrzeug, gc- 
kcnnzcichnct durch einen Sandwichaufbau mit einer 
einem Weichpolster (11) zugeordneten Formschale (2) 
und einem Ruckwandelement (4) sowie wenigstens ei- 
nem zwischen der Formschale (2) und dem Ruckwand- 
element (4) angeordneten Formschaurnteil (3), 

2. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Formschale (2) ein aus Leichtmetall 
oder KunststofT hergestellter Formkorper ist. 

3. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ruckwandelement (4) ein aus Leicht- 
metall oder KunststofT hergestellter Formkorper ist. 

4. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Formschaurnteil (3) als ein aus Hart- 
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schaum hergestelltes Einlegeteil ausgefuhrt ist, dessen 
Oberflache entsprechen der Gestalt von Ruckwandele- 
ment (4) und/oder Formschale (2) konturiert ist. 

5. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 aus dcr Formschale (2) und dem Ruck- 5 
wandelement (4) ein Hohlkorper gebildet ist, in den das 
Formschaumteil durch Einschaumung eingebracht ist. 

6. Polstertrager nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hohlkorper durch Blasformung oder 
Innenhochdruckumformung erzeugt ist. 10 

7. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gestalt der Formschale (2) zur Auf- 
nahme eines GesaBpolsters hergerichtet ist. 

8. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gestalt dcr Formschale (2) zur Auf- 15 
nahme eines Ruckenlehnenpolsters hergerichtet ist. 

9. Polstertrager nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Formschale (2) und Ruckwand- 
element (4) aus Aluminiumblech erzeugte Umform- 
teile sind, die mittels einer Fugetechnik miteinander 20 
verbunden sind. 

10. Polstertrager nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Formschale (2) und/oder das Ruck- 
wandelement (4) und/oder das Formschaumteil (3, 3') 
als ein Aggregatetrager ausgebildet ist, an dem als Ag- 25 
gregate ein Kopfstutzentrager beziehungsweise eine 
Kopfstutzenfuhrung und/oder eine Gurtaufrollvorrich- 
tung und/oder ein GurtschloB und/oder ein Gelenk- 
schloB und/oder ein Gclenkzapfen und/oder ein Pol- 
sterbefestigungselement und/oder ein Lagerelement fiir 30 
ein Zubehorteil befestigt ist. 

11. Polstertrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Formschale (2) und/oder das Ruck- 
wandelement (4) zumindest partiell eine Lochmuste- 
rung (9, 10) aufweist, 35 
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